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Der neue 30C Automatic

.StraBenlaze verbessert - 3icherheit erhont

[y

Der schnelle, bequeme und reprisentative Reisewagen
lMercedes-Benz Typ 300 ist in der automobilistischen
Welt zu einem Begriff fir Qualitﬁt und Fahrsicher-
heit geworden. Er hat wiederum bemerkenswerte tech-
nische Weiterentwicklungen erfahren, die diesen
gedliegenen Wagen der internationalen Extraklasse
noch begehrenswerter machen.

~

-Neu sind

das automatische Getriebe, die Eingelenk-Hinterachse,
das groBere Rluckfenster und breiterée Reifen.

Durch die vom Rennwagen tibernommene und im Typ 220a
ebenfalls hervorragend bewihrte Eingelehk-Pendel— A

achse mit tiefgelegtem Drehpunkt wird eine optimale
Kurvenfihrung und Haftung erreicht. Das Fahren ist damit
im TypVBOO noch ermidungsfreier und sicherer geworden.
Die‘Verbesserung der StraBenlage durch die Eingelenkachse
offenbaft sich besonders bei nasser StraBenoberfliche.

Mit der Einfﬁhrﬁng des autometischen Getriebes verein-
facht sich die Bedienung dieses 125 PS starken Wagens
durch den Vegfall von Schalten und Kuppeln erheblich.
Die Geschwindigkeit wird nur mit Gaspedal uné Bremsée
rcguliert. Lediglich bei steilen Steigungen bzw. Tal-
fahrten muB der Schalthebel in eine besondere Stelluny
gerickt werden.

Im Zeichen eines sich immer stirker ausweitenden Ver-
kehrs ist das Augenmerk der Untertiirkheimer Xonstruk-
teure bei allen Uberlegungen in erster -Linie auf die
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Sicherheit ausgerichtet. Zu den vorgenommenen Verbesser-

,ungen in dieser Hinsicht kommen ausserdem ein vergréSer-

tes Rickfenster, um den sogenannten "toten Winkel" auf
ein Kinimum zu reduzieren, und grofSer dimensionierte
Reifen zur weiteren Hebung des Fzhrkomforts.

So stellt sich der neue 300 Automatic in seiner eleganten
Linienfihrung und komfortablen Ausstattung bei leichter
Bedienung_und optimalen Fahreigenschaften entsprechend
dem technischen Portschritt wnserer Zeit als echtes
deutsches Spitzenerzeugnis vor. \

Das Automatic-Getriebe

besteht aus einem hydrodynamischen Drehmomentwsndler
(Fottinger-t¥andler nach dem Trilok—Prinzip) und einen
nachgeschalteten Flanetengetriebe mit zwei Planetensidtzen.
Der Drehmomentwandler zusammen mit den drei nachgeschalteten
Gingen erlauvbt die volle Ausniitzung der Yotorleistung.

Zur Erhdhung des Wirkungsgrades ist in direktem Gang der
Drehmomentwandler durch eine mechanische Kupplung iUberbriickt.

Der Wandler bildet eine geschlossene, zugeschweiflte Einheit.

“Er arbeitet eincrseits als Drehmomentwandler, andererseits

aber auch als hydraulische Xupplung und fihrt dem Nach-
schaltgetriebe eine gewandelte Leistung zu. Beim Start ver-
groflert dér hydraulische Yandler das . llotordrehmoment auf das
Doppelte: ¥it zunehmender Geschwiadigkeit nimmt die Dreh-
momentwandlung langsam ab. -

Die Arbeitsweise

Die groBte Unitersetzung wird erreicht, wenn der Vandler und
beide Planetensﬁtée arbeiten. In einem Zwischenbereich ist
der ¥andler und der hintere Planetensatz in Funktion. Im
direkten Gang wird dagegen eine vor dem. ¥undler liegende
Einscheiben-Zupplung geschlossen und die Leistung mechanisch
libertragen. Somit sind im Direktgang Wandler und Planeten-
getriebe ausgeschaltet.
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Die automatische'Schaltung der einzelnen 3tufen erfolgt
durch (léruck, resteuert durch einen Regelmechanismus, der
ebenfalls hydraulisch arbeitet und von zwei Pumpen ge-
speist wird.

Zusanmen nit diesem "Detroit-Gear"'— Getriebe der Borg-
ﬁgnner-Gruppe wird eine "Kriechsperre" eingebaut, welche
auf die Bremsleitung der Hinterridder wirkt und das lang-
game Vorrﬁqken bei laufendem Motor verhindert, wenn der

“Wagen vorher durch die FuBbremse zum 3tillstand gebracht

wurde. - Ferner verhindert eine einschaltbare Parksperre

das unbeabsichtigte Abrollen des Wagens am Hang.

Einfache Bedienung

des gewonnten Schalthebels elinen Wihlhebel an der Lenksdule.
Avf einer Skala iliber der Lenkradnabe sind die fiinf Hebel-
stellungen angeseigt:

Ganz links liegt die Parksperre "P", dann folgt "O" = Leer-
gang. Zum Anlassen des Motors wird der Wihlhebel im Leer-
gang nach vorne in Richtung Motor gedriickt. Ein besonderer
Anlasserknopf entfillt, wodurch gegeniiber anderen autq-
matischen Getrieben eine Operation gespart und das Anlassen
bei Fahrstellung des ¥ihlhebels unmbglich gemacht wird.
Rechts an den Leergang schlieBen sich die TFahrpositionen

an: “3" = normale PFahrt mit allen Géngen, "1" = Bergfahrt
nit dem I. Gang und "RY = Rickwirtsgang. In der Fahrposition
"3" withlt das Getriebe automatisch die fiir die jeweiligen
Fahrbedingungen ginétige 3tufe. Eine gewisse Einflufinahme
des Pehrers wird durch stirkeres Gasgeben und damit Hoher-
legen des Schaltvorganges ermSglicht. In der Position "1"
ist der I. Gang fest eingeschaltet. Die Hochschaltung von der
Stellung "1" = Bergazhrt, in die normale Fahrtsteliung "3
soll spitestens bei_Gikm/hEﬁé Rickschaltung von "3" nach

"1" erst unterhalb 50 km/h vorgenommen werden. Auf "P¥

= Parksperre darf nur bei Stillstand des Fahrzeugs ge-
schaltet werden.: ‘
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Technische Daten Typ "300" Automatic
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Motor

Motorleisfung +
Drehzahl bei 100 km/h
Hocnstdrehzahl
Zylinderzahl

Bohrung/Hub mm
Gesamthubraun eff, cm3

"Verdichtungsverhiiltnis

Zindfolge
Ventilanordnung
Vergaser

Olkithlung
Kihlung

Inhalt der Kithlanlage nit
Dgimler-Benz-Heizung

01f4llung des

Kurbelgehiuses
max./min, :

{
Automatice

Detroit-Gear-Getriebeautomat

mit hydrodjmamischem Drehmoment-
" wandler und nachgeschaltetem

Planetengetriebe

Steigfithigkeits
maximum 60 %

Hinterachsiibersetzung 1:4,67

H¥chstgeschwindigkeit
gestoppt ca,

155 km/h
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. 125 PS/4500 n (SAE 136 HP )

3520

~ 6000

6

]

85/68 "

- 2996

le5=~3-~-6-2-~14
hiéngend

2 Solex-Fallstrom-Register-
Vergaser 32 PAJAT m, autom,
wirkendenm Startvergaser

§1l-Wasser-Virmetauscher

Wagsserumlauf 4,Pumpe, Ther-
mostat m, KurzschluB8leitung,
Ventilator

ca, 21 Liter

6,5/4 Liter

Auf Sondervunsch

mech, Deimler-Benz 4-Gangschalt-
getriebe, in allen 4 Gingen zwangs-
synchronisiert, Lenkradschaltung

Ubersetzungsverhdltnisse:

- I. - IV. Gang 1:3,44/2,30/1, 53/1
" R.-Gang 1:4,67

guelgfahlgkelt.
I. - IV, Gang 54/32,5/19/11 %
Hochstgeschwindigkeits

I. - IV, Gang 45/68/111 ca, 160 km/h

l:4,67

160 km/h

+Die angegehene. Lelgtung in PS ist nach Abzug aller Nebenleistungen

‘an der Kupplung

Ur den Antried des VWagens effektiv verfiigbar.



Lenkung

Reifengrdsse
Reifendruck vorn

hinten |

Batteriekepazitit
Hinteraqhse

Federn vorn

hinten

Bremsanlage

Fahrzeug
Grosste LiEnge -
L Breite

n Hshe unbel,

Radstand
Spurweite vorn
n hinten

Bodenffeiheit m, 2 Personen bes,

Wendekreis £ ca,

Kraftstoffnormverbrauch

Tenkinhaltt
davon Resorve:
Motordl~Verbrauch

Daimler-Bengz Kugelumiauf mit
selbsttdtiger Nachstellung

7,60 - 15 6 Lagen
1,7 ati ‘
1.9 ati

12 V/70 Ah

' Eingelenk-Pendelachse mit tiefge-
legtem Drehpunkt, an01dyerzahnung

Schraubenfedern mit Zusatzgummi-
federn u, zusédtzl, Gummi-Horizontal-

federung.,
3chraubenfedern nit Zusetz-Schrauben-

und Gummifedern mit zuschaltbarer
Drehstabfederung.

- Verbund-Bremstrommel, Leichitmetall-
Grauguss mit rT‘urbok{ib.lun,r_,f, Be- -
tdtigung nit Kraftverstirker,

5055 mm
1838 mm
1600 mm
3050 mm
1480 mm
1525 mm

215 mm voll bes, 195 mm

12,6 m

12,5 Ltr, ( fiir beide Getriebeaus-
. fiihrungen )

- T2 Ltr, '

. 6 Ltr.
0,2 Ltr. / 100 km

Gewicht des kompletten dagens

fahrfertig

Zuldss, Gesamtgewicht

Mutzlast

‘55915

1410 kg
2360 kg
450 kg



